
汽车是驾驶人 员进行工作的场地同时也需要容纳大量

的乘客与物品。汽车车身应当为驾驶人员提供便捷的因素，

使乘客能够享受舒适的乘车环境，保障他们不会遭受汽车在

行驶过程中产生的噪音、废气的污染以及恶劣的外界气候产

生的影响，并且能够确保货物运载和装卸的完好与便捷。在

使用车辆过程中车身钣金会产生各种损伤，比较常见的包含：

断裂、磨损、腐蚀以及金属面板出现的撕裂与凹凸等。汽车

在使用过程中产生的损伤包括：磨损、裂痕等;机械方面存在

的损伤包括：歪曲、裙皱等;有时因为设计产生的原因，例如

缺乏一定的强度结构，不合理的设计工艺，也会致使钣金产

生损伤。修复过程中应当严格实施分析观察，按照发生的不

同损伤状况，应用不一样的 修理 顺序与 方法 ，才可以获

得更加理想的效果。 

1 汽车钣金定义 

比较分析各种钣金的概念，汽车钣金是对钣金设计整体

概念的不断完善，也表现了与时俱进的钣金发展技术。汽车

钣金具体是指修理汽车的一个手段方法，在这个层面上，汽

车钣金也属于修理汽车钣金，也可以认为当汽车产生碰撞之

后对其车身实施的修复，也就是除了对汽车的车身实施的防

腐性与装饰性的喷涂之外的全部工作。例如分析汽车车身的

损伤情况，对其实施的测量，矫正拉伸，以及对汽车附件的

调整与装配。汽车车身传统的修理，例如从前的解放、东风
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卡车的维修，仅仅是简单的冷工时期，使用的维修工具基本

上是锤子等设备。也就是利用各种形状的锤子，在后面的钣

金实施反复性的捶打使其能够成形。汽车车身出现凹陷时，

利用修复车身机将垫片焊接上，之后利用钩子向外拉 ，对

凹陷的位置实施修复。对于拉长的钣金件位置，还要实施金

属方面的收缩。 

因为汽车行业在纵身方向的迅速发展，汽车车身使用的

新型材料，汽车车身发生变化的具体结构，目前汽车发生的

碰撞与修复已经逐渐发展为二次车身装配制造，也就是汽车

车身经过修复之后不仅仅对其原貌进行恢复，还要使其各项

使用功能恢复到出厂当时的情况。在这个修复的整体过程中

采用的修理办法、修理工具设备以及修理技术等全部不同于

传统的修理方式，尤其是针对车身整体式进行的修理，必须

采用现代化的较高测量技术系统、定位工具、校正提携以及

正确的校正拉伸方法、科学的焊接艺术等才能将车身真正的

修复好。 

2 利用拉伸修复对汽车车身分析 

2.1 对断裂实施的拉伸修复 

对汽车车身实施拉伸修复的操作过程中，发觉对前纵梁

进行拉伸时折叠变形区域非常容易产生断裂。这些问题存在

的原因通常是与汽车使用的钢板质量种类有关系。在组成汽

车车身的零部件中，载重类型车辆与 其它 零部件使用的是



钢板热轧，然而钢板冷轧大部分在客车车辆具有的单壳形式

中应用，因为纵梁件外板具备抗腐蚀需要，所以逐渐开始使

用镀锌冷轧板厂。对于一辆变形十分严重的事故车辆来讲，

零部件发生变形之后拥有比从前更加好的硬度，由于受到碰

撞力来自外部的作用，钢板中的金属类型晶粒产生一系列变

化的同时出现了应力，也引起了加工方面的硬化。因此修复

汽车车身过程中产生的易裂拉伸修复，应当采用加温退火对

这些存在的应力实施处理。 

2.2 拉伸产生的应力使用加温退火清除 

为了能够尽量防止拉伸容易出现的撕开现象，对于前纵

梁变形比较严重的情况实施必要的加温处理。加温处理过程

中，应当注意仅能在连接两层板或是棱角位置实施加热，加

热过程中控制温度十分关键，因为伴随着逐渐加热的钢板，

其具有的塑性也就逐渐加强，当钢板具有的温度达到某一临

界点时，就会产生材料的硬化与脆性的改变。在比较紧密的

折叠拉伸位置实施加热时，温度最好不要高于 600℃。在加

温的过程中还可以利用铁锤对钢板实施锤击。对其金属性质

的晶粒有效刺激，造成晶粒发生变形时在金属内实施复原。

通常情况下利用碳化焰加温处理金融内部存在的应力。 

3 汽车钣金的拉伸修复过程 

1)将发生事故的车辆放在校正大量车身平台上，选择使

用校正大量仪器的特殊配套设计的工具将车身进行夹紧，并



且利用夹持拉拨设备将纵梁变形的前部位置实施夹紧; 

2)夹紧之后，对汽车车身产生的损伤进行必要的分析，

在校正拉伸工作开始之前，将汽车上与上一次维修碰撞的有

关零部件拆除。因为车身承载过程中出现的损伤比较容易向

远处扩散，常常会朝着一些无法想到的位置扩散。当车身遭

受的损伤情况确定之后，并且对于损伤情况与碰撞力量的方

向大小完全弄清楚后，就可以充分保证不会发生盲目操作的

现象。在对拉伸实施校正时，修理计划程序应当遵守一定的

原则，确保利用最少的加工金属量对损坏位置实施修复，同

时不会引发汽车车身进一步的损伤。按照碰撞产生损坏维修

的具体顺序以及引起损伤的反程序实施拉拨设计顺序，对汽

车车身实施拉伸有关操作时，要采用多点式的拉伸。拉伸假

如不正确，极有可能造成车身损坏零部件; 

3)设备组织拉伸的过程。拉伸过程中，每一次产生较小

的拉伸，之后对链条测量、卸力松开。操作工程中，应严格

注意完成的顺序是从里至外，首先要求长度，顺着汽车设定

的中心线，对汽车的纵向实施必要的拉伸。之后校正宽度，

对汽车车身的横向实施严格的校正。最后保证高度的校正。

因为汽车车身具有的钢板强度产生的热敏感，一般不需要进

一步就要对拉伸实施校正维修。通常需要拉伸、保证平衡、

最后保持平衡，反复循环，直到拉伸车身整形为止。 

4 结论 



经过对汽车车身拉伸修复实施过程的详细分析，得知了

车身发生严重折叠维修时出现断裂的原因以及钢板冷轧具

备的特点，通过对车身这次维修的整体过程充分了解钢板车

身的特点，并且采取有效的对应 措施 ，防止在拉伸修复过

程中可能产生的断裂。钢板冷轧车身的修理过程中，应适当

控制在拉伸修复中加热金属的适宜温度，这时钢板折叠开裂

的几率也不会比较大，保证了拉伸修复顺利实施。 


